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als Standardwerk des Eisenbahnwesens
galt. Im Gegensatz zu seinen Zeitgenossen
vertrat N. schon damals den Standpunkt,
Dampflokomotiven konnten auch so ge-
baut werden, daB sie fiir Gebirgsbahnen
geeignet seien. Unter diesem Gesichts-
punkt plante er das FEisenbahnnetz der
Schweiz und baute als dessen erste Strecke
die 1847 eroffnete Linie Ziirich-Baden.
1837 setzte er sich mit Nachdruck fiir den
Bau der Eisenbahnstrecke Kufstein—-Inns-
bruck ein und arbeitete ein Vorprojekt
aus, das dann als Grundlage fiir den
spiteren Bahnbau diente. 1840 wurde er
Gen.Insp. der K. Ferdinand-Nordbahn
und begann seine neue Tatigkeit mit dem
Bau der Eisenbahnstrecke Olmiitz-Lunden-
burg, die er in kiirzester Zeit fertigstellte.
AnschlieBend bereits im Staatseisenbahn-
dienst, baute er die Strecken Olmiitz-Prag,
Prag-Bodenbach und Briinn—Méhr.Triibau.
Seiner Befuirwortung als Leiter des Eisen-
bahnwesens im Min. fiir 6ff. Arbeiten (1848)
war es auch zu danken, daB3 die Semmering-
bahn — allen Widerstinden zum Trotz —
nach den Plinen v. Ghegas (s. d.) gebaut
wurde. 1849-55 war N. Vorstand der Bau-
dion. des Lombardo-venetian. Konigreiches
fiir Wasser-, Stralen- und Eisenbahnbau
in Verona, wo er sich hervorragende Ver-
dienste um den Ausbau der Verkehrswege
in Oberitalien erwarb. Gleichzeitig wurde
er Pras. der internationalen Po-Schiff-
fahrtskomm. und bald darauf auch der
der internationalen Komm. fir die Zen-
tralbahnen Mittelitaliens. 1855 kehrte er
als Min.Rat und Gen.Insp. der Osterr.
Staatsbahnen nach Wien zuriick. In allen
Verkehrsfragen galt er weit iiber die
Grenzen der damaligen Monarchie hinaus
als erster Sachverstindiger und wurde
daher in vielen Lindern zu Rate gezogen
und um Gutachten gebeten. Die bedeu-
tendste Arbeit seines Lebens war der Ent-
wurf des Suezkanals, der nach seinen
Planen, allerdings erst nach seinem Tode,
ausgefithrt wurde. Schon bei Griindung
der Compagnie Maritime du Canal de
Suez entwickelte er groBe Tatkraft, reiste
nach Agypten, lieB dort die notwendlgen
Vermessungen vornehmen und begann
groB3ziigig zu planen. Bei der ersten Sitzung
der neu konstituierten Ges. im Juni 1856
wurde sein Vorschlag der schleusenlosen
Ausfiihrung und die von ihm empfohlene
Trasse nach harten Kimpfen einstimmig
angenommen. Mit diesem triumphalen
Erfolg erreichte N. den Hohepunkt seines
schaffensreichen Lebens. Er wurde Anfang
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1857 vom é&gypt. Vizekg. zum Gen.Insp.
fiir den Kanalbau ernannt und leitete bis
zu seinem Tod die Arbeiten allein. Vielfach
geehrt und ausgezeichnet, u.a. Ehren-
biirger von Prag und Olmiitz, 1850 nob.
Bei der prunkvollen Er6ffnung des Kanals,
1869, wurde der Franzose Lesseps, der
schon zu N.s Lebzeiten die polit. Fihrung
in der Suez-Kanalges. errungen hatte und
der den Bau nach N.s Plinen, ohne den
wirklichen Schopfer zu nennen, fortge-
fihrt hatte, als Erbauer des Kanals gefeiert.
Erst durch den ProzeB, den eine Tochter
N.s 1888-1905 in Paris fithrte und bei dem
Poincaré ihr Anwalt war. wurde die
alleinige geistige Urheberschaft N.s am
Suezkanal anerkannt. N.s Schwester, Jose-
fine N., verehelichte de Zorzi (1790-1842),
zeichnete sich in den Kampfen von 1809
bes. aus.
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